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Vorwort 

Oberhausen im Mªrz 2023 

 

Sehr geehrte Damen und Herren, 

erstmalig stelle ich Ihnen den Jahresbericht Verkehr 

f¿r das Jahr 2022 in meiner Funktion als stellvertre-

tender Polizeiprªsident vor und mºchte Ihnen die 

Zahlen des vergangenen Jahres prªsentieren.  

In Oberhausen verzeichnen wir einen Anstieg von 

659 Verkehrsunfªllen (2021: 6.633; 2022: 7.292). 

Eine Erklªrung f¿r den Anstieg wird sicherlich auch 

darin begr¿ndet liegen, dass sich in den beiden Jah-

ren zuvor die Corona-MaÇnahmen in den unter-

schiedlichsten Formen auch auf das soziale Leben 

ausgewirkt haben. Man denke allein an die leeren 

Autobahnen in Zeiten des Lockdowns. Im Jahr 2022 

kehrte jedoch St¿ck f¿r St¿ck die Normalitªt wieder 

zur¿ck. Doch damit einhergehend stiegen auch die 

Verkehrsunfallzahlen in Oberhausen. Ein Vergleich 

mit dem Vor-Corona-Jahr 2019 macht aber deutlich, 

dass dieser Anstieg nicht besorgniserregend zu 

werten ist. SchlieÇlich wurden damals 7.937 Ver-

kehrsunfªlle registriert. Im Vergleich sind es im Jahr 

2022 insgesamt 645 weniger. 

Nutzen Sie beim Lesen gern die Tabellen mit den 

Zehnjahresvergleichen, um sich einen ¦berblick 

¿ber die Entwicklung der Verkehrsunfallzahlen zu 

verschaffen. Sie finden darin zum Beispiel die Un-

terteilung nach den vulnerablen Gruppen sowie den 

Anteil der Hauptunfallursachen und vieles mehr.  

Neben diesen Zahlen, Fakten und MaÇnahmen der 

Polizei Oberhausen, finden Sie in dem Ihnen vorlie-

genden Bericht auch ein Interview mit der Leiterin 

der Direktion Verkehr Julitta Walbrodt. Sie zeigt 

Trends und Entwicklungen im Bereich Verkehr auf. 

Ein besonders tragischer Unfall im vergangenen 

Jahr war der ZusammenstoÇ einer StraÇenbahn mit 

einem Bus auf der Trasse im Juni. Diesem haben 

wir im Rahmen des Ihnen hier vorliegenden Bro-

sch¿re einen besonderen Rahmen gegeben. Ent-

standen ist ein Bericht, der die vielen Facetten der 

polizeilichen Arbeit aufzeigt, aber auch wie die Zu-

sammenarbeit mit Feuerwehr, Notfallseelsorge oder 

dem Essener Verkehrsunfall-Team und vielen weite-

ren Protagonisten ineinandergreift. Und das nicht 

nur bei einem so herausragenden Unfall, sondern 

tagtªglich im Einsatz f¿r die Sicherheit der Ober-

hausener B¿rgerinnen und B¿rger. 

Etwas weniger ernst zu betrachten, ist das neue, 

pl¿schige Mitglied der Oberhausener Verkehrssi-

cherheitsberater, das sich in diesem Jahresbericht 

vorstellt.  

Ich w¿nsche Ihnen bei der Lekt¿re viel Vergn¿gen. 

Dietmar Leyendecker 

Polizeiprªsident i.V. 
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Friedensplatz 2-5 

46045 Oberhausen 1 

Polizeiwache / Bezirksdienst Sterkrade 

WilhelmstraÇe (Interim-Wache auf dem Hof) 

46145 Oberhausen 2 

Einsatzleitstelle 

Duisburger StraÇe 375 

46049 Oberhausen 3 

Liegenschaft Buschhausen 

LindnerstraÇe 94 bis 98 

46149 Oberhausen 4 

Kriminalprªvention - Opferschutz / BD Mitte 

MarktstraÇe 47 bis 49 (Anlaufstelle) 
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Bezirksdienst Osterfeld 

Hans-Sachs-StraÇe 21 
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Bezirksdienst Klosterhardt 

WasgenwaldstraÇe 65 

46119 Oberhausen 7 

 Bezirksdienst Schmachtendorf 

Hiesfelder StraÇe 206 

46147 Oberhausen 8 

 
Bezirksdienst Ost 

KºrnerstraÇe 83 

46047 Oberhausen 9 

 Bezirksdienst West 

BebelstraÇe 41 

46049 Oberhausen 10 

 Haus des Jugendrechts 

Paul-Reusch-StraÇe 2 

46045 Oberhausen 11 
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Anzahl der Verkehrsunfªlle 

Im Jahr 2022 wird deutlich, dass sich die Zahlen 

wieder auf das Vor-Corona-Niveau im Jahr 2019 

einpendeln. Zwar hat sich Homeoffice in vielen Be-

trieben und Firmen etabliert, wurde dennoch nicht 

mehr in einem vergleichbaren Umfang genutzt. Das 

hat sicherlich dazu beigetragen, dass mit der hºhe-

ren Verkehrsdichte auch die Anzahl der Verkehrs-

unfªlle gestiegen ist.  

Dass die Zahlen im Vergleich zu 2019 dennoch 

niedriger sind, kºnnte auch andere Ursachen ha-

ben. Zum einen kºnnte das 9-Euro-Ticket im Som-

mer 2022 daf¿r gesorgt haben, dass mehr Men-

schen die ºffentlichen Verkehrsmittel genutzt haben 

und sich die Situation deshalb leicht entspannt hat.  

Nichtsdestotrotz steigt die Anzahl der Kraftfahr-

zeugzulassungen in Oberhausen stetig und damit 

die Verkehrsdichte auf den Oberhausener StraÇen.  

Allein 2022 sind im Vergleich zum Vorjahr 959 neue 

Kraftfahrzeuge in Oberhausen gemeldet worden. 

Davon 419 Personenkraftwagen, 331 Lastkraftwa-

gen und 154 Kraftrªder. 

 

 

Die Zahlen im Detail (siehe dazu auch die Tabellen 

ab Seite 16): 2022 kam es zu insgesamt 7.292 Ver-

kehrsunfªllen und somit 659 mehr als im Vorjahr 

(2021: 6.633). Das sind 9% Unfªlle mehr.  

Die Unfallhªufigkeitszahl (Anzahl der Verkehrsun-

fªlle je 100.000 Einwohner) betrªgt im Jahr 2022 

3.493 und hat sich somit im Vergleich zum Vorjahr 

um 328 verªndert; das macht ein Plus von 9%. 

 

Verungl¿ckte im StraÇenverkehr 

Die Anzahl der Verungl¿ckten ist mit insgesamt 683 

im Jahr 2022 um 195 gestiegen (2021: 488). Das ist 

eine prozentuale Verªnderung von 29%. Trotzdem 

bewegen wir uns weit unter dem Vor-Corona-

Niveau von 2019 mit insgesamt 772 Verungl¿ckten. 

Auch die Anzahl der leichtverletzten Personen im 

StraÇenverkehr nahm erwartungsgemªÇ nach 

Corona wieder zu: Im Jahr 2022 waren es 604 

Leichtverletzte, im Jahr zuvor noch 178 weniger 

(2021: 426). Das ist eine Steigerung um 29%. 

Die Anzahl der schwer verletzten Personen in 

Verkehrsunfallentwicklung 2022 im Detail 
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Oberhausen nach einem Verkehrsunfall stieg von 

60 (2021) auf 76 Fªlle. Das ist eine Erhºhung um 

16 bzw. 21%. 

Im Jahr 2022 sind insgesamt drei Personen nach 

einem Verkehrsunfall gestorben. 2021 waren es 

zwei Personen, die ums Leben kamen. 

 

Unfªllen mit leichten Sachschªden 

In der Statistik ist die Zahl der Verkehrsunfªlle im 

Jahr 2022 mit leichtem Sachschaden auf 6.526 an-

gestiegen. Im Jahr 2021 zªhlten wir insgesamt 

6.085 dieser leichten Unfªlle. Das macht eine Erhº-

hung um 441 bzw. 7%. 

Unfªlle mit schweren Sachschªden 

Auch zugenommen haben die Verkehrsunfªlle mit 

schwerem Sachschaden. Waren es im Jahr 2021 

insgesamt 102 dieser Verkehrsunfªlle, so ist die 

Zahl im Jahr 2022 auf 168 angestiegen.  

Das ist eine Verªnderung um 66 bzw. +39%. 

 

Verletzte Kinder 

Auch eine Entwicklung in Richtung Vor-Corona-

Niveau ist anhand der Zahlen der verletzten Kinder 

im Jahr 2022 zu beobachten.  

Sie stieg von 38 (2021) auf 65 (2022) - das ent-

spricht eine Erhºhung von 27 Fªllen bzw. 42%. 

Gute Nachrichten: Auf dem Weg zur Schule sind im 

Jahr 2022 keine Kinder verletzt worden. Dies war 

mit zwei Fªllen im Jahr 2021 noch anders. 
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Fahrradunfªlle mit Kindern 

Im Jahr 2022 sind drei Fahrradunfªlle mehr mit 

Kindern registriert worden als im Vorjahr (2021: 9; 

2022: 12).  Das sind 25% mehr. 

Insgesamt ist es zu 18 Unfªllen gekommen, bei 

denen Kinder als FuÇgªnger unterwegs waren. Im 

Jahr 2021 war es ªhnlich mit 15 Unfªllen. 

Mehr als verdoppelt: Als passiver Teilnehmer, zum 

Beispiel im Auto, sind insgesamt 31 Kinder zu 

Schaden gekommen. Das sind 18 mehr als im Jahr 

2021 (13), also ein Plus von 58%. 

 

Verletzte Jugendliche 

Zu der Gruppe der Jugendlichen werden alle 15- 

bis 17-Jªhrigen gezªhlt. Die Anzahl der verun-

gl¿ckten Jugendlichen ist im Jahr 2022 um 27 Fªlle 

gestiegen. Waren es im Jahr 2021 noch insgesamt 

18 verletzte Jugendliche, so stieg die Zahl ein Jahr 

spªter in 2022 auf 45 Verletzte. 

Insgesamt 20 der Verletzten waren passive Ver-

kehrsteilnehmer (2021: 2). Wie auch bei den ver-

letzten Kindern, stieg die Anzahl der Jugendlichen, 

die bei einem Fahrradunfall zu Schaden gekom-

men sind (2021: 5; 2022: 9).  

Anders als im Vorjahr mit null Fªllen, verletzten 

sich im Jahr 2022 zwei Jugendliche bei der Fahrt 

mit einem Pedelec. Als FuÇgªnger im StraÇenver-

kehr sind insgesamt sieben Jugendliche verletzt 

worden (2021: 5). Auch der Wert der verletzten 

Jugendlichen als motorisierte Zweiradfahrer stieg 

(2021: 5; 2022: 8).  

 

Verletzte junge Erwachsene 

Alle Personen im Alter von 18 bis 24 Jahren wer-

den der Gruppe der jungen Erwachsenen zugeord-

net. Im Jahr 2022 sind 93 junge Erwachsene ver-

letzt worden. Im Jahr 2021 lag dieser Wert bei 82.  

Das macht eine Erhºhung von elf Unfªllen bzw. 

+12% aus. 

Insgesamt sieben junge Erwachsene sind als FuÇ-

gªnger im Oberhausener StraÇenverkehr verletzt 

worden (2021: 11), also -57%. 



 

Seite 11 von 36 

Verkehrsunfallentwicklung im Detail | Verkehrsbericht 2022 | Polizei Oberhausen   

Unterwegs mit einem motorisierten Zweirad sind 

zehn junge Erwachsene verletzt worden. Das ent-

spricht ungefªhr dem Niveau vom Vorjahr (2021: 9). 

Von den verletzten jungen Erwachsenen sind zehn 

als Fahrradfahrer verletzt worden (2021: 8) und f¿nf 

als Pedelec-Fahrer (2021: 2). 

Insgesamt 20 junge Erwachsene sind im Jahr 2022 

als passive StraÇenverkehrsteilnehmer verletzt wor-

den (2021: 18).  

In 16 Fªllen wurde das Fahren unter Alkohol- oder 

Drogeneinfluss als Mitursache f¿r einen Unfall re-

gistriert (2021: 13). Dieser Wert liegt 2022 also et-

was hºher als im Jahr 2021. 

Stark gestiegen: In 28 Fªllen sind bei dieser Ziel-

gruppe Unfªlle durch ¿berhºhte Geschwindigkeit 

verursacht worden. Ein Jahr zuvor waren es 16. 

Das macht in dieser Kategorie +43% aus. 

Crash-Kurs NRW 

Einen wichtigen Baustein in der Prªventionsarbeitet 

bildet der Crash-Kurs NRW. Die Veranstaltung, bei 

der Mitarbeitende von Polizei, Feuerwehr sowie 

weiterer Rettungsdienste ihre Erfahrungen nach 

schweren Verkehrsunfªllen schildern, schafft es, 

die jungen Erwachsenen daf¿r zu sensibilisieren.  

Sie erfahren, welche tragischen und lebensverªn-

dernden Konsequenzen ¿berhºhte Geschwindigkeit 

sowie der Konsum von Alkohol oder Drogen am 

Steuer haben kºnnen. Nach der Zwangspause auf-

grund der pandemischen Lage, ist die bewªhrte 

Veranstaltung erneut gestartet. Es nahmen 509 

Teilnehmerinnen und Teilnehmer an insgesamt vier 

Veranstaltungen im Jahr 2022 teil. 

Verletzte Seniorinnen und Senioren 

Die Anzahl der im StraÇenverkehr verletzten Senio-

rinnen und Senioren betrug im Jahr 2022 insgesamt 

103. Das sind 31 mehr als im Vorjahr (2021: 72).  

Davon sind insgesamt 17 bei der Fahrt mit dem 

Fahrrad verletzt worden (2021: 18). Das ist einer 

weniger als im Vorjahr. 15 Verletzte wurden als Pe-

delec-Fahrende registriert. Das sind drei Unfªlle 

mehr als im Vorjahr (2021: 12). Die Unfªlle mit ei-

nem Pedelec werden seit 2018 erfasst. Damals lag 

die Anzahl bei insgesamt vier Unfªllen. Dieser Wert 

ist seitdem, mit steigender Beliebtheit und damit 

einhergehender Mobilitªt der ªlteren Generation, 

stetig gestiegen, zuletzt um 20%. 

Insgesamt 23 FuÇgªngerinnen und FuÇgªnger die-

ser Altersklasse sind im Jahr 2022 verungl¿ckt - 

das sind f¿nf Verletzte mehr als noch im Vorjahr 

(2021: 18). Als passiver Teilnehmender eines Un-

falls waren 18 Seniorinnen und Senioren verwickelt. 

Im Jahr 2021 waren es die Hªlfte mit neun Unfªllen.  

Polizeiliche Prªventionsarbeit  

Seniorinnen und Senioren sind in der heutigen Zeit 

noch fit und bleiben lange mobil. Doch ob mit dem 

Kraftfahrzeug, E-Bike oder dem ¥PNV - oft genug 

fªllt es schwer den ¦berblick im wachsenden Ver-

kehrsaufkommen zu behalten und den Herausfor-

derungen der schnelllebigen Umwelt gewachsen zu 

sein. Die ªltere Generation in ihrer Mobilitªt zu un-

terst¿tzen und sie fit zu machen, damit sie sich si-

cher im StraÇenverkehr bewegen kºnnen, ist eine 

der Hauptaufgaben der Verkehrssicherheitsberater. 

Sie haben im Jahr 2022 zwei Veranstaltungen 

durchgef¿hrt und insgesamt 52 Seniorinnen und 
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Senioren auf die Gefahren des StraÇenverkehrs 

aufmerksam gemacht. Besonders auf die Bedeu-

tung der besseren Sichtbarkeit im Dunkeln wurde 

hingewiesen. 

Im September 2022 fand auÇerdem eine Busschule 

mit Seniorinnen und Senioren statt. Inhalte wie Ein- 

und Aussteigen mit und ohne Rollator, die Siche-

rung im Bus mit Rollator und Rollstuhl sowie das  

Ein- und Aussteigen mit denselben wurden ge¿bt.  

An der Veranstaltung nahmen 56 Seniorinnen und 

Senioren teil. 

 

Verungl¿ckte  

FuÇgªngerinnen und FuÇgªnger 

Im Jahr 2022 sind 102 FuÇgªngerinnen und FuÇ-

gªnger im StraÇenverkehr verletzt worden. Im Jahr 

2021 waren es 82. Das sind 20 Personen mehr 

bzw. eine Zunahme um 20%. In 23 Fªllen resultierte 

der Verkehrsunfall aus Fehlern bei der Fahrbahn-

¿berquerung. Das sind 14 mehr als im Jahr 2021.   

 

Verletzte motorisierte 

Zweiradfahrende 

Im Jahr 2022 ereigneten sich 77 Verkehrsunfªlle mit 

motorisierten Zweirªdern und damit 14 mehr als im 

Vorjahr (2021: 63).  

Die Anzahl der verungl¿ckten motorisierten Zwei-

radfahrenden liegt bei 67 und ist damit im Vergleich 

zum Vorjahr deutlich gestiegen (2021: 49). 

 

Verletzte Kradfahrende 

Eine Untergruppe der motorisierten Zweiradfahren-

den sind Kradfahrende. Die Anzahl der verungl¿ck-

ten Kradfahrenden ist im Jahr 2022 auf 20 gestie-

gen.  

Das sind zwei mehr als im Vorjahr (2021: 18). Das 

ist angesichts der insgesamt niedrigen Zahlen ein 

Anstieg um 10%. 

 

Verletzte Fahrradfahrende 

Nachdem im Jahr 2021 die Anzahl der verungl¿ck-

ten Fahrradfahrenden gesunken war, ist die Zahl im 

Jahr 2022 gestiegen.  

Die Anzahl der verungl¿ckten Radfahrenden betrug 

im Jahr 2022 insgesamt 167. Das sind 43 Verun-

gl¿ckte mehr als im Vorjahr (2021: 124). Das macht 

eine Steigerung um 26% aus. 

 

Verletzte Pedelec-Fahrende 

Das Pedelec ist ein Fahrrad, das mit einer elektro-

motorischen Unterst¿tzung fªhrt, die sich bei 25 km/

h abschaltet. Es wird mittlerweile auch als ĂE-Bikeñ 

bezeichnet. Eine eindeutige Abgrenzung der Begriff-

lichkeiten ĂE-Bikeñ und Pedelec ist schwierig, da 

sich allgemeiner Sprachgebrauch und Definitionen 

aus Richtlinien und Verordnungen nicht 100%ig de-

cken. 

Auch hier ist eine Steigerung der Zahlen in Ober-

hausen festzumachen. 2022 wurden insgesamt 45 

verungl¿ckte Pedelec-Fahrende registriert. Im Jahr 

zuvor waren es zehn weniger (2021: 35). 

Die Anzahl der verletzten Fahrradfahrenden sowie 

Pedelec-Fahrenden zusammengenommen bedeutet 

einen Anteil von 25,3% an den Gesamt-

Verungl¿ckten.  

Das sind 0,1 Prozentpunkte weniger als im Vorjahr 

(2021: 25,4%) In 22 Fªllen war die falsche Fahr-

bahnbenutzung ein Grund f¿r den Unfall (2021: 17).  
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Alleinunfall mit hohem Sachschaden  

auf  der Duisburger StraÇe 

E-Scooter-Unfªlle 

Im Verlauf des Jahres sind immer wieder Fªlle be-

kannt geworden, bei denen die Nutzerinnen und 

Nutzer von E-Scootern an Unfªllen beteiligt sind.  

Im Jahr 2022 wurden 50 solcher Fªlle registriert 

(2021: 12). Insgesamt sind 28 E-Scooter-Fahrende 

bei einem solchen Unfall verungl¿ckt (2021: 8). 

Davon waren 27 leicht (2021: 7) und eine Person 

schwer verletzt (2021: 1). Vier der Unfªlle gehen 

auf den Konsum von Alkohol zur¿ck (2021: 3). 

In 31 Fªllen, werden die E-Scooter-Fahrenden als 

Unfallverursacher festgestellt (2021: 8). In 16 Fªl-

len war ein weiteres Fahrzeug in den Unfall verwi-

ckelt (2021: 4), in 12 Fªllen war kein weiterer Stra-

Çenverkehrsteilnehmender verwickelt (2021: 3) und 

in zwei Fªllen ist ein Passant zu Schaden gekom-

men (2021: 1). 

Breit gefªchert ist die Altersspanne von E-Scooter-

Nutzerinnen und -Nutzern in Oberhausen.  

In einem Fall nutzte ein Jugendlicher (Altersspanne 

15 bis 17) einen E-Scooter, mit dem es zum Unfall 

kam. In acht anderen Sachverhalten waren es Her-

anwachsende (18 bis 24) und in 19 Fªllen wurden 

die E-Roller von Erwachsenen (25 bis 64) bei einer 

Unfallbeteiligung verwendet. 

Unfallflucht 

Hªufig finden Verkehrsunfallfluchten im Zusammen-

hang mit dem ruhenden Verkehr statt, wobei die 

Sachschªden in der Regel gering sind.  

Dass die Unfallverursacher dennoch wegfahren, 

ohne den Schaden zu melden, kºnnte auf groÇen 

oder un¿bersichtlichen Parkplªtzen mit dem eher 

geringen Entdeckungsrisiko zusammenhªngen.  
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 Alkohol und Drogen am Steuer 

Die Entwicklung der Verkehrsunfªlle unter Alkohol- 

und Drogeneinwirkung in Oberhausen liegt mit 105 

Fªllen auf einem hºheren Niveau als im Vorjahres-

zeitraum (2021: 72).  Davon waren es im Jahr 2022 

75 Fahrzeugf¿hrende, die alkoholisiert an einem 

Verkehrsunfall beteiligt waren (2021: 58). 

Verdoppelt: Im Bereich Drogen bzw. BTM wurden 

2022 insgesamt 30 Personen nach einem Verkehrs-

unfall positiv auf Drogen getestet. 2021 waren es 14 

Fahrzeugf¿hrerinnen und Fahrzeugf¿hrer. 

Benutzung elektronische Gerªte 

Alkohol- und/oder Drogenkonsum von Fahrzeugf¿h-

rerinnen und Fahrzeugf¿hrern, kann bei einem Ver-

kehrsunfall oder einer Kontrolle durch die Polizei 

nachgewiesen werden. 

Dies ist bei Unfallursachen, beispielsweise durch 

Ablenkung aufgrund der Nutzung eines Smartpho-

nes, nicht ganz so einfach. Dennoch kann dies 

ebenfalls nachgewiesen werden, auch wenn es 

hierbei eines grºÇeren Aufwands bedarf. 

Der Anteil der Verkehrsunfallfluchten an den Ge-

samtunfªllen stieg von 1.376 (2021) auf 1.591 

(2022). Eine Zunahme von 215 Fªllen bzw. 14%. 

Prozentual liegt der Anteil an den Gesamtunfªllen 

bei 21,1 Prozent und ist damit im Vergleich zum 

Vorjahr um 0,4 Prozentpunkte gestiegen (2021: 

20,7). 

Die Aufklªrungsquote liegt mit 37,8 Prozent auf ei-

nem leicht hºheren Wert als im Jahr zuvor (2021: 

37,6 Prozent). 

 

Unfallfluchten mit 

Personenschaden 

In den Fªllen, bei denen die beteiligten Fahrzeug-

f¿hrerinnen und Fahrzeugf¿hrer einfach den Unfall-

ort verlassen, ohne sich um die Verletzten und/oder 

Beteiligten des Unfalls zu k¿mmern, gehen die Er-

mittlerinnen und Ermittler des Oberhauseners Ver-

kehrskommissariats mit besonderer Prioritªt nach.  

Im Jahr 2022 waren es 67 Unfªlle, bei denen Men-

schen verletzt worden sind und die beteiligten Fahr-

zeugf¿hrerinnen bzw. Fahrzeugf¿hrer einfach wei-

tergefahren sind. 

Die Zahl ist im Vergleich zum Vorjahr um 28 gestie-

gen. Im Jahr 2021 lag sie bei 39. (+42%). 

Die Aufklªrungsquote im Bereich Unfallflucht mit 

Personenschaden liegt 2022 bei 64,2%. Sie stieg 

damit um 2,66 Prozentpunkte (2021: 61,54%). 

Das bedeutet, dass weiterhin mehr als jede zweite 

dieser Unfallfluchten in Oberhausen aufgeklªrt wird. 
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Starker R¿ckgang:  

Im Jahr 2022 wurden insgesamt 1.118 mal die ver-

botswidrige Nutzung von elektronischen Gerªten 

(insbesondere Smartphones) hinter dem Steuer 

festgestellt. 2021 waren es noch 1.710 Fªlle.  

Das sind minus 592 Fªlle bzw. ein deutlicher R¿ck-

gang von 34,6%. In keinem einzigen Fall konnte die 

Nutzung als Ursache f¿r einen Verkehrsunfall fest-

gestellt werden. 

Experten schªtzen allerdings, dass bei jedem zehn-

ten Verkehrsunfall mit Verletzten Ablenkung die Un-

fallursache ist.  

Neben den tagtªglichen Verkehrskontrollen haben 

sich deshalb auch regelmªÇige Schwerpunkteinsªt-

ze durchgesetzt, im Laufe derer VerstºÇe wie diese 

geahndet werden. 

 

Hauptunfallursachen 

Auch in 2022 stehen Fehler beim Abbiegen und 

Wenden als Hauptunfallursache bei Verkehrsunfªl-

len ohne leichten Sachschaden an erster Stelle. In 

diesem Jahr allerdings mit 36,3% zu 42,76% im Ver-

gleich zum Vorjahr deutlich r¿cklªufig. Daf¿r sind 

deutlich Fehler bei der Vorfahrt bzw. Vorrang, die zu 

Verkehrsunfªllen gef¿hrt haben gestiegen. 23,3% 

im Jahr 2022 zu 15% in 2021. 

Um 0,45 Prozentpunkte gesunken sind Unfªlle, die 

aufgrund von ¿berhºhter Geschwindigkeit entstan-

den sind. Ebenfalls gesunken ist die Anzahl der Un-

fªlle durch fehlenden Abstand. Hier ist der Wert um 

3,80 Prozentpunkte in 2022 im Vergleich zum Vor-

jahr 2021 gesunken. 

Das Fahren nach Alkohol- oder Drogenkonsum 

stieg im Vergleich zu 2021 von 9,7% auf 11,6%. 

Falsches Verhalten gegen¿ber FuÇgªngerinnen und 

FuÇgªngern sank von 6,8% im Jahr 2021 auf 5,4% 

im Jahr 2022. 
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  Verkehrsunfallentwicklung im ¦berblick
 Auszug aus der Verkehrsunfalldatei (VUD) 

  
2013 2014 2015 

01 Gesamtzahl aller Verkehrsunfªlle  7.428  7.424  7.573  

02 VU mit leichtem Sachschaden 5.328  5.301  5.319  

03 VU mit schwerem Sachschaden  136  61  40  

04 VU mit Personenschaden  565  622  587  

05 Verungl¿ckte Personen (gesamt) 682  782  726  

06 getºtet  0  5  1  

07 schwer verletzt  84  94  71  

08 leicht verletzt  598  683  654  

09 Verungl¿ckte (Zielgruppen)     

10 FuÇgªnger 107  109  102  

11 Radfahrer gesamt (Fahrrªder und Pedelecs)  119  139  145  

12 motorisierte Zweiradfahrer  77  100  69  

13 Kradfahrer  26  49  30  

14 Verungl¿ckte Kinder (gesamt)  77  70  71  

15 davon auf Schulweg  5  13  12  

16 davon als Fahrradfahrer  19  18  17  

17 davon als FuÇgªnger  28  24  27  

18 passive Teilnahme  27  27  27  

19 Verungl¿ckte Jugendliche (gesamt)  27  29  21  

20 davon als Fahrradfahrer  8  4  4  

21 davon als Pedelec-Fahrer (statistisch erfasst seit 2018)    

22 davon als FuÇgªnger  4  5  3  

23 davon als motorisierte Zweiradfahrer  7  6  9  

24 passive Teilnahme  7  12  5  

25 Verungl¿ckte junge Erwachsene (gesamt)  114  124  116  

26 davon als Fahrradfahrer  8 13 11 

27 davon als Pedelec-Fahrer (statistisch erfasst seit 2018)    

28 davon als FuÇgªnger  8 15 9 

29 davon als motorisierte Zweiradfahrer  15 17 11 

30 passive Teilnahme  31 32 20 

31 Verungl¿ckte Senioren (gesamt)  82  110  84  

32 davon als Fahrradfahrer  20  25  37  

33 davon als Pedelec-Fahrer (statistisch erfasst seit 2018)    

34 davon als FuÇgªnger  23  26  18  

35 passive Teilnahme  15  26  11  

*Aufgrund einer verªnderten statistischen Erfassung sind bei den ĂSachschªden leichtñ auch die  

ĂVerkehrsunfªlle mit Flucht/leichter Sachschadenñ aufgef¿hrt, was zu einer Steigerung der Zahlen f¿hrt.  
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 2016 2017 2018 2019 2020 2021 

Zu- / Abnahme 2021/22 

2022 Fallzahlen Prozent 

 7.734  8.191  8.168  7.937 6.758 6.633 659 9% 7.292 

 5.480  5.949  5.717  5.477 4.696   6.085* 441 7% 6.526 

 43  37  46  51 50 102 66 39% 168 

 611  597  639  615 509 413 142 26% 555 

 749  747  785  772 609 488 195 29% 683 

 1  0  3  3 1 2 1 33% 3 

 84  75  86  92 62 60 16 21% 76 

 664  672  696  677 546 426 178 29% 604 

          

 115  108  115 116 94 82 20 20% 102 

 116  118  157 131 163 124 43 26% 167 

 81  86  93  99 52 49 18 27% 67 

 37  26  32  43 16 18 2 10% 20 

 66  85  68  77 60 38 27 42% 65 

 12  14  3 4 4 2 -2  0 

 14  18  14  9 19 9 3 25% 12 

 29  28  22  31 22 15 3 17% 18 

 18  36  30  35 16 13 18 58% 31 

 35  26  40 42 28 18 27 60% 45 

 5  6  6 6 9 5 4 44% 9 

   0 0 1 0 2 100% 2 

 8  8  5 11 6 5 2 29% 7 

 11  11  21 12 5 5 3 38% 8 

 10  3  8 14 8 2 18 90% 20 

 121  108  115 121 83 82 11 12% 93 

 16 9 13 10 13 8 2 20% 10 

   0 3 0 2 3 60% 5 

 7 12 15 8 8 11 -4 -57% 7 

 12 8 13 17 9 9 1 10% 10 

 29 26 30 27 9 18 2 10% 20 

 104  91  117  88 80 72 31 30% 103 

 22  19  30 13 18 12 5 29% 17 

   4 6 13 12 3 20% 15 

 26  19  25 15 15 18 5 22% 23 

 21  23  27 19 14 9 9 50% 18 
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2013 2014 2015 

01 Unfallhªufigkeitszahl (UHZ) PP Oberhausen 3.496 3.488 3.598 

02 UHZ Land NRW 3.188 3.212 3.486 

03 Verungl¿cktenhªufigkeitszahl (VHZ) PP Oberhausen 321 367 348 

04 VHZ Land NRW 404 400 430 

05 VU ohne leichte Sachschªden (nach Hauptunfallursachen) 941 903 1.023 

06 Abbiegen / Wenden 45,7% 39,2% 49,7% 

07 Vorfahrt / Vorrang 17,4% 21,4% 12,1% 

08 Geschwindigkeit 8,2% 9,2% 15,4% 

09 Abstand 10,1% 10,3% 12,6% 

10 Alkohol / Drogen 8,0% 6,5% 8,4% 

11 Falsches Verhalten gegen¿ber FuÇgªngern 6,2% 7,5% 7,9% 

12 ¦berholen 2,6% 3,3% 1,2% 

13 Falsches Verhalten von FuÇgªngern 1,7% 2,6% 2,1% 

14 VU Geschwindigkeit  82 97 143 

15 davon Verursacher junge Erwachsene 24 28 38 

14 VU Alkohol- und Drogenmissbrauch  79 67 81 

15 davon unter Alkoholeinfluss  67 59 67 

16 davon unter Drogeneinfluss  12 8 14 

17 davon Verursacher junge Erwachsene 20 9 12 

19 VU Flucht gesamt 1.456 1.502 1661 

20 Aufklªrungsquote VU Flucht gesamt 41,3% 41,2% 42,6% 

21 VU Flucht mit Personenschaden 53 68 44 

22 Aufklªrungsquote VU Flucht mit Personenschaden 67,9% 50,0% 79,5% 

Verkehrsunfallentwicklung im ¦berblick 
Auszug aus der Verkehrsunfalldatei (VUD) 

* Aufgrund einer Umstellung in der polizeilichen Vorgangsbearbeitung konnten systembedingt nicht alle 

Daten in die Verkehrsunfalldatei (VUD) aufgenommen werden.   
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 2016 2017 2018 2019 2020 2021 

Zu- / Abnahme 2021/22 

2022 
Fallzahlen Prozentpunkte 

 3.667 3.883 3.874 3.765 3.206 3.165 328 9% 3.493 

 3.565 3.631 3.640 3.788 3.099 3.241 160 5% 3.401 

 355 354 372 366 289 233 94 29% 327 

 441 431 439 436 373 376 56 13% 432 

 1.033 973 1.002 985* 809 746 160 18% 906 

 47,6% 48,1% 43,3% 39,39% 43,14% 42,76% -6,45%  36,3% 

 13,6% 12,1% 14,7% 14,42% 15,45% 15,01% 8,28%  23,3% 

 6,8% 5,1% 6,2% 6,90% 5,93% 6,30% -0,45%  5,8% 

 11,6% 15,2% 14,5% 16,24% 15,70% 16,49% -3,80%  12,7% 

 8,2% 8,7% 9,2% 9,44% 8,65% 9,65% 1,94%  11,6% 

 7,7% 5,1% 7,5% 6,90% 6,55% 6,84% -1,43%  5,4% 

 2,4% 4,2% 2,8% 4,77% 2,84% 1,61% 0,60%  2,2% 

 2,0% 1,3% 1,9% 1,93% 1,73% 1,34% 1,31%  2,6% 

 69 50 63 68 48 47 6 11% 53 

 43 23 21 31 18 16 12 43% 28 

 86 85 92 93 70 72 33 31% 105 

 70 69 74 68 57 58 17 23% 75 

 16 16 18 25 13 14 16 53% 30 

 12 15 18 17 19 13 3 19% 16 

 1.647 1.673 1.800 1.845 1.557 1.376 215 14% 1.591 

 42,0% 41,5% 38,8% 38,3% 37,1% 37,65% 0,12%  37,8% 

 53 75 51 52 47 39 28 42% 67 

 67,9% 76,0% 62,7% 69,2% 61,7% 61,54% 2,68%  64,2% 
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Die Zahlen sind in vielen Bereichen im Vergleich 
zum Vorjahr gestiegen. Woran liegt das? 

Das stimmt. Die Verkehrsunfallzahlen sind in fast 

allen Bereichen gestiegen, wobei wir in Oberhausen 

immer von kleinen Zahlen sprechen. Corona hat zu-

nªchst zu einem starken R¿ckgang gef¿hrt - das 

verfªlscht die Aussagekraft, denn leere StraÇen und 

Autobahnen im Lockdown entsprechen nicht der 

Normalitªt. Deshalb nehmen wir die Zahlen von 

2019 - also aus der Vor-Corona-Zeit als Vergleichs-

werte dazu. Nichtsdestotrotz sind wir sehr gut aufge-

stellt und haben kein dringliches Problem im Stra-

Çenverkehr. Im Bereich Geschwindigkeit kommt ja 

unterst¿tzend hinzu, dass auch die Stadt mit statio-

nªren und semi-stationªren Anlagen zum Beispiel im 

Welche Trends gibt es in Sachen StraÇenverkehr? Was kann man im Bereich der Prªvention verªndern 
und welchen Anteil hat die Pandemie noch auf die Zahlen f¿r das Jahr 2022? Diese und viele Fragen 
mehr beantwortete Direktionsleiterin Verkehr Julitta Walbrodt im Gesprªch.  

Bereich Verkehrs¿berwachung tªtig ist. Das ist 

wichtig, da das Fahren mit unangepasster Ge-

schwindigkeit schwerwiegende Personenschªden 

verursacht. Deshalb sensibilisieren wir werktªglich 

mithilfe der Geschwindigkeitsmessstellen f¿r eine 

vern¿nftige und vor allem sichere Fahrweise.  

Worauf ist zur¿ckzuf¿hren, dass die Zahlen der 
Radfahrunfªlle gestiegen sind?  

Zu den Radfahrunfªllen zªhlen auch die Unfªlle mit 

einem E-Bike oder Pedelec, die von immer mehr 

Menschen genutzt werden. Aber gerade bei ªlteren 

Radfahrenden gibt es eine gewisse Unsicherheit 

beim Fahren, die auch dadurch hervorgerufen wird, 

dass ein motorisiertes Fahrrad viel schneller ist und 

es etwas ¦bung bzw. Gewºhnung beim Fahren er-

Mit neuester Technik f¿r mehr Sicherheit auf den StraÇen sorgen 

Ein Interview mit der  
Direktionsleiterin Verkehr Julitta Walbrodt 
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fordert. Man denke allein daran, welche Kraft bereits 

beim Anfahren entfaltet wird. Daran muss man sich 

ja erstmal gewºhnen und seine Fahrweise entspre-

chend anpassen. Ein weiteres Problem ist dar¿ber 

hinaus, dass Autofahrende nicht immer auf den ers-

ten Blick erkennen, dass es sich dabei um ein viel 

schnelleres Pedelec handelt.  

Was ist sonst noch im Bereich der Verkehrsun-
fallprªvention geplant?  

Wir arbeiten bereits mit einer virtuellen Brille, die mit 

verschiedenen Programmen best¿ckt werden kann. 

Durch die Brille sieht man sich zum Beispiel als 

LKW-Fahrer und E-Scooter Fahrer. Hªufig tut sich 

zwischen den verschiedenen Gruppen eine Kluft auf 

ð dank der virtuellen Brille kann man sich mal in 

den anderen hineinversetzen und feststellen, was 

f¿r ein eingeschrªnktes Sichtfeld der andere hat. 

Meine Hoffnung ist, dass dadurch ein Aha-Effekt 

einsetzt und die Menschen etwas mehr R¿cksicht 

aufeinander nehmen. Des Weiteren wurde ein Pro-

gramm zum Thema Ablenkung entwickelt, das mit 

Hilfe der Brille eindrucksvoll vermittelt, welche Stre-

cke ein Fahrzeugf¿hrer beim Blick auf das Handy 

zur¿cklegt. 

Wie sieht die zuk¿nftige Entwicklung im Stra-
Çenverkehr aus? 

Ganz weit in die Zukunft geschaut wird das autono-

me Fahren und damit die K¿nstliche Intelligenz ei-

nen grºÇeren Teil einnehmen. Schon derzeit wird 

der Fahrende in modernen Autos durch Assistenz-

systeme unterst¿tzt z.B. durch einen Abstandsregel-

tempomat oder einen Spurhalteassistenten. Diese 

Entwicklung hat die Arbeit im Verkehrskommissariat 

aufgrund der digitalen Spuren, die bei einem Unfall 

gewonnen werden kºnnen, verªndert. Durch die 

Zulassung von hochautomatisierten Fahrzeugen 

seit 2021, kann ein Auto selbstªndig Aufgaben 

¿bernehmen, ohne dass der Fahrer eingreifen 

muss. Dies und weitergehende Entwicklungen be-

d¿rfen aber einer neuen gesetzlichen Regelung z.B. 

in Haftungsfragen. Zu diesem Thema habe ich als 

Juristin am Verkehrsgerichtstag in Goslar zusam-

men mit anderen Experten aus Wissenschaft, Politik 

und anderen Organisationen und Behºrden, teilge-

nommen. Das ist ein wichtiger Rahmen, um f¿r die 

Zukunft gut ger¿stet zu sein.   

Gibt es im Bereich E-Scooter mehr Probleme, da 
mehr E-Scooter? 

Insgesamt kommen die E-Scooter sehr gut an. In 

Oberhausen waren wir - verglichen mit anderen 

Stªdten - sehr spªt dran. Allein durch die Unfallzah-

len ist nicht zu merken, dass wir mehr E-Scooter 

haben. Allerdings gehe ich in diesem Bereich von 

einem Dunkelfeld aus, was insbesondere die Anzahl 

der Alleinunfªlle der Nutzerinnen und Nutzer betrifft. 

Die Polizei hat immer ein besonderes Augen-
merk auf die Verkehrssicherheit von Kindern. Im 
Jahr 2022 gibt es hier aber einen Anstieg.  

Der Anstieg bezieht sich auf die im Verkehrsgesche-

hen passiv verletzten Kinder. Das bedeutet, Kinder, 

die als Beifahrer unterwegs waren.  

Hatte die falsche Sicherung der Kinder im Fahr-
zeug damit etwas tun?  

In diesen Fªllen tatsªchlich nicht. Aber die falsche 

Sicherung von Kindern in den Fahrzeugen ist den-

noch ein wichtiges Thema. Denn viele Eltern sind 

mit den verschiedenen Mºglichkeiten ¿berfordert 

oder kaufen einen vermeintlich sicheren Kindersitz, 

der allerdings nicht optimal f¿r das Fahrzeug ist, so 

dass der sichernde Effekt doch verpufft. Deshalb 

nehmen unsere Verkehrssicherheitsberater das 

Thema mit in die Elternabende, um daf¿r zu sensibi-

lisieren, noch genauer hinzuschauen, ob das Siche-

rungssystem das richtige ist und richtig genutzt wird 

Was sind die Schwerpunkte der Direktion Ver-
kehr im kommenden Jahr?  

Wir werden sicherlich mehr Kontrollen im Bereich 

G¿terverkehr durchf¿hren. Hierf¿r wurde uns vom 

Land ein neuer Kontrollwagen zur Verf¿gung ge-

stellt, mithilfe dessen wir auch unterwegs auf einem 

hohen Niveau arbeiten kºnnen. Wir unterst¿tzen 

auch bei verschiedenen Einsªtzen und Lagen in 

anderen Behºrden und sogar Bundeslªndern, so 

wie zum Beispiel in Berlin, als unsere Kradfahrer 

dort eingesetzt worden sind. Und wir werden nat¿r-

lich weiterhin mit einer guten Mischung aus Prªven-

tion, Repression und ¥ffentlichkeitsarbeit daran ar-

beiten, um f¿r mehr Sicherheit auf Oberhausens 

StraÇen zu sorgen.  

Vielen Dank f¿r das Gesprªch. 
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Am 9. Juni 2022 kollidierten in Oberhausen ein Bus und eine StraÇenbahn auf der Trasse. Ein Unfall, 
wie es hier kaum einen vergleichbaren gegeben hat. Die Folge: ¦ber 30 Verletzte und sehr viele Ret-
tungskrªfte im Einsatz. Schauen Sie in unserer Reportage hinter die Kulissen und erfahren mehr ¿ber 
die Arbeit der Einsatzkrªfte und wie die Beteiligten den schicksalshaften Tag erlebt haben.  

Trassenungl¿ck in Oberhausen 

 

 

ĂDas AusmaÇ des Unfalls traf uns vºllig unerwartetñ  

Sie waren als erste am Unfallort und diesen Einsatz werden die beiden Polizistinnen niemals vergessen. 

ĂNach ersten, der Polizei vorliegenden Informationen, sollte sich auf der Trasse eine hilflose Person befindenñ, 

erinnert Polizeikommissarin Kira Lisken (25). Und ihre Kollegin Ceren Kahramanoglu (28) ergªnzt: ĂUnser 

Dienst hatte eigentlich noch gar nicht begonnen, aber als wir die Info bekommen haben, haben wir uns schnell 

aufger¿stet und sind losgefahren.ñ Die Polizeikommissarinnen, die erst ein Jahr zuvor ihre Polizeiausbildung 

abgeschlossen hatten, parkten in der Nªhe und gingen dann zu FuÇ zur Trasse. Was sie dort sahen, traf sie 

vºllig unerwartet. ĂWir sahen die StraÇenbahn, die mit dem Bus kollidiert war und ¿berall Menschen, die um 

Hilfe riefenñ, erzªhlen sie. ĂIm ersten Moment, wussten wir gar nicht, womit wir anfangen sollten.ñ Doch dann 

riefen sie die in der Ausbildung erlernten Ablªufe wieder ab. Sie informierten die Leitstelle, k¿mmerten sich um 

die Verletzten. Nur wenige Minuten spªter trafen weitere Einsatzkrªfte ein. St¿ck f¿r St¿ck beruhigte sich die 

Lage, da jeder sich auf seine Aufgabe konzentrierte. Die Polizei sperrte den Bereich ab, sicherte die Spuren 

und nahm die Personalien auf. ĂDarum k¿mmerten wir unsñ, erklªrt Ceren Kahramanoglu. Eine wichtige Arbeit, 

da nur so die Zeugen und Betroffenen spªter durch die Beamtinnen und Beamten des Verkehrskommissariats 

kontaktiert werden kºnnen. Mehr als 40 Personalien haben die Polizistinnen an dem Tag aufgenommen und 

spªter in das polizeiliche System eingepflegt. Beide sind stolz auf sich selbst, dass sie einen so schwierigen 

 Polizei 
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ĂDer Bus war in der Mitte fast zerteiltñ  

An den Unfall kann sich Oberbrandrat Jºrg Branden-

burg, der an dem Tag die Einsatzleitung bei der Feuer-

wehr innehatte, noch sehr gut erinnern. ĂEine Beson-

derheit des Einsatzortes war die Verkehrsf¿hrung an 

der Trasse. Diese f¿hrte nur in eine Richtungñ, erzªhlt 

er. ĂAuÇerdem war der Bereich rªumlich sehr be-

grenzt.ñ Das f¿r insgesamt 80 Einsatzkrªfte zu koordi-

nieren war eine groÇe Herausforderung. ĂAllerdings 

hªtte es noch schlimmer kommen kºnnen, denn der 

Unfall hatte sich direkt an der Auffahrt ereignet. Wªre 

es in der Mitte der Trasse passiert, wªre der Einsatz 

noch komplizierter gewesen.ñ Und noch eines beein-

druckte den 45-jªhrigen Feuerwehrmann. ĂZum einen 

die Masse an Mensen, die sich am Unfallort befand. 

Zum anderen die Art der Schªden - der Bus war in der Mitte fast zerteilt. Das war schon ein sehr bedr¿cken-

des Szenario.ñ Und dabei hat er mit 25 Jahren Erfahrung bei der Feuerwehr schon einiges erlebt. Nach einem 

kurzen Schreckmoment liefen allerdings wieder die ¿ber Jahre angelernten Automatismen ab - jeder Feuer-

wehrmann in seinem eigenen Einsatzabschnitt wusste, was zu tun war. 

ĂIm ersten Anlauf gingen wir von einer geringeren Anzahl an Beteiligten aus - das wurde jedoch nach dem Ein-

treffen der ersten Rettungswagen nach oben korrigiertñ, erzªhlt er. ĂDann werden die Verletzen gesichtet. Die 

Sichtung lªuft nach dem immer gleichen Muster ab. Die Patienten werden in bestimmte Kategorien unterteilt. 

Zur roten Kategorie gehºrte der Schwerstverletzte, der umgehend mit dem Helikopter in eine Spezialklinik ge-

flogen wurde. Dann teilten wir f¿nf Patienten der gelben Kategorie zu und schlieÇlich 23 zur gr¿nen. Dazu zªh-

len die leichtverletzten sowie traumatisierten Personen.ñ Auch die Notfallseelsorger waren schnell vor Ort und 

k¿mmerten sich um die geschockten Opfer und Zeugen. Dazu konnten sie sich in einen extra hierf¿r von der 

STOAG bereitgestellten Bus zur¿ckziehen. ĂF¿r die Feuerwehr ist das ein sehr wichtiger Part, den es noch gar 

nicht so lange gibt. Denn noch vor 15 Jahren stand die Notfallseelsorge noch nicht so im Vordergrund - die 

Menschen waren zwar psychisch extrem belastet, aber darum hat man sich nicht gek¿mmertñ, erinnert sich 

Jºrg Brandenburg. ĂDabei ist das so wichtig. Die Menschen aus dieser belastenden Situation herauszuneh-

men und mit ihnen zu sprechen. Dadurch wird auch unsere Arbeit entzerrt, das macht es so viel einfacher und 

ist ein riesiger Vorteil.ñ Sein Res¿mee: ĂUnsere Aufgabe ist es, auf alles vorbereitet zu sein und da ist es ein 

gutes Gef¿hl zu wissen, dass wir uns alle aufeinander verlassen und uns sehr gut unterst¿tzen kºnnen.ñ  

Oberbrandrat Jºrg Brandenburg ist  

bereits seit 25 Jahren bei der Feuerwehr 

Unfall gleich zu Beginn ihrer Polizeilaufbahn gemeistert haben und freuen sich auch ¿ber viel positive R¿ck-

meldungen. ĂWir haben auch von Anfang an Hilfsangebote bekommen und die erfahrenen Kolleginnen und 

Kollegen haben uns immer wieder gesagt, dass wir auch ¿ber diesen Einsatz sprechen und uns austauschen 

kºnnenñ, erzªhlt Kira Lisken. In der Behºrde wird viel Wert darauf gelegt, dass es schnelle und umfangreiche 

Angebote f¿r die Bewªltigung solch prªgender Ereignisse gibt und die Beamtinnen und Beamten psychologi-

sche Betreuung nutzen kºnnen. Die beiden Polizeikommissarinnen benºtigten diese allerdings nicht. ĂWir wis-

sen ja, dass solche schweren Unfªlle auch zum Berufsalltag gehºren und wir f¿hlen uns durch solch eine ein-

schneidende Erfahrung f¿r die nªchsten Einsªtze gut gewappnet.ñ  

 Feuerwehr 
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ĂWir leisten Erste Hilfe f¿r die Seeleñ  

Bei einem schweren Unfall wie es auf der Trasse im Fall war, arbeiten die Rettungskrªfte unter Hoch-

druck, um Verletzten schnellstmºglich zu helfen. Doch was passiert mit denen, die nicht auf den ersten 

Blick verletzt sind? Die seelisch ersch¿ttert zur¿ckbleiben? Hier greift die Notfallseelsorge. Iris Strat-

mann und Johannes Schoenen berichten von ihrer Arbeit. 

Seit vier Jahren leitet Iris Stratmann bereits das Ober-

hausener Notfallseelsorgesystem, seit Anfang 2022 ist 

sie auch f¿r den Bereich in Essen zustªndig. Unterst¿tzt 

wird sie in Oberhausen von Johannes Schoenen, der 

ebenfalls ¿ber viele Jahre Erfahrung in dem Bereich 

verf¿gt. F¿r die geb¿rtige Oberhausenerin ist dieser Job 

eine Herzensangelegenheit. ĂIch habe das Gef¿hl, dass 

in meinem Leben alles immer sehr gut gelaufen ist. Ich 

wollte ein St¿ck davon zur¿ckgeben. Das hat auch mit 

Dankbarkeit zu tun.ñ Im Einsatz hat sie gemerkt, dass 

die Arbeit ihr liegt. ĂEs fªllt mir nicht schwer, in diesen 

Situationen f¿r die Menschen da zu sein.ñ Sie ist empa-

thisch, hªlt aber emotional Distanz. ĂIch versuche zu helfen, aber die Rolle als Notfallseelsorgerin muss klar 

abgegrenzt sein. Ich kann die Schicksale nicht zu nah an mich heranlassen. Das w¿rde den Betroffenen auch 

nicht helfen.ñ Damit richtig umzugehen, lernen die Seelsorger auch in der Ausbildung. ¦blicherweise sind die 

Notfallseelsorger im Einsatz und verabschieden sich, sobald sie beraten, unterst¿tzt und oft genug auch ein-

fach zusammen mit Betroffenen gewartet haben, bis Familienangehºrige oder Freunde da sind.  

Momentan sind es 20 aktive ehrenamtliche Notfallseelsorgerinnen und Notfallseelsorger - allein wªre die Ar-

beit auch nicht zu meistern. In einem Bereitschaftsplan ist jeder Tag in drei Schichten abgedeckt - 24/7. So-

bald die Feuerwehr die Seelsorger alarmiert, gehtôs los.  

Der Draht zur Feuerwehr ist sehr eng. Iris Stratmann erklªrt das so: ĂDie Feuerwehr schªtzt unsere Arbeit sehr 

- auch weil wir eine Entlastung f¿r die Rettungskrªfte sind. Sie kºnnen, nachdem sie ihren Einsatz erledigt ha-

ben, zur Wache zur¿ckfahren und sich guten Gewissens auf den nªchsten Einsatz vorbereiten. Sie m¿ssen 

nicht das Gef¿hl haben, dass sie jemanden zur¿cklassen, der noch seelische Hilfe braucht. Stattdessen sind 

wir da und unterst¿tzen die Betroffenen.ñ Und Johannes Schonen ergªnzt: ĂWir leisten Erste Hilfe f¿r die See-

le.ñ  

Der Trassenunfall, zu dem die Notfallseelsorger mit sechs Einsatzkrªften hinzugerufen worden sind, war vor 

allem aus zwei Gr¿nden besonders: ĂZum einen weil wir viel hªufiger im hªuslichen Umfeld eingesetzt wer-

denñ, erklªrt Johannes Schoenen. Hier war der Einsatz direkt am Unfallgeschehen. Erschwerend kam hinzu, 

dass es sehr viele verletzte und schockierte Personen gab. ĂWas sehr gut war, dass die STOAG einen Bus zur 

Verf¿gung gestellt hatte - f¿r die Betroffenen gab es damit die Mºglichkeit sich in einem gesch¿tzten Bereich 

aufzuhalten.ñ Dann ging es darum, zu schauen, wer die Hilfe besonders benºtigte - das hat, so betont Johan-

nes Schoenen - sehr viel mit dem Bauchgef¿hl zu tun.  

ĂDas Miteinander zwischen der Seelsorge, Feuerwehr und Polizei hat in dem Einsatz sehr gut geklappt. Als 

am Ende die Kinder und Jugendlichen nach und nach von ihren Eltern abgeholt worden sind und sich die Situ-

ation langsam wieder entspannte - da hatten wir einfach dieses Gef¿hl etwas Gutes getan zu haben.ñ   

 Notfallseelsorge 
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ĂDie vielen Menschen am Unfallort zu sehen, war ein Schockñ  

Die Beamtinnen und Beamten vom Verkehrsopferschutz werden dann gerufen, wenn sich ein schwerer Unfall 

ereignet und Betroffene versorgt werden m¿ssen. Polizeihauptkommissarin Katja Terhorst (41) hat den Be-

reich aufgebaut, der mittlerweile aus einem Team von drei Beamten besteht (Polizeioberkommissarin Tamara 

Windelschmidt (49) und Polizeioberkommissar Kai Sch¿rings (39).  

Katja Terhorst selbst war gerade inmitten einer Verneh-

mung als sie in Kenntnis gesetzt wurde. ĂBei schweren Un-

fªllen ruft die Leitstelle immer die Direktion Verkehr an, die 

dann Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter zur Unfallstelle ent-

sendet (Verkehrskommissariat/ Verkehrsdienst). Gleichzei-

tig wird auch der Opferschutz informiertñ, erklªrt sie die Ab-

lªufe. Dass es ein schweres Ungl¿ck gewesen sein musste, 

das war allen klar. ĂAllerdings hatte ich eine solche Dimen-

sion bislang noch nicht erlebt.ñ Auch Tamara Windel-

schmidt wird den ersten Moment nicht vergessen, als sie 

am Unfallort eintraf. ĂAls ich ankam, fiel mein Blick auf ei-

nen guten Freund meiner Tochter.  

Das war ein Schock, denn es waren sehr viele Kinder und Jugendliche am Ungl¿cksortñ, erklªrt sie. Zum Gl¿ck 

hatte die Feuerwehr die Lage sehr gut im Griff.  

ĂDie Polizei hat Spuren gesichert und in der Lage unterst¿tzt, aber im ersten Moment ging es hauptsªchlich 

darum, die Verletzten zu versorgen.ñ Ein GroÇteil der leichtverletzten und traumatisierten Opfer wurde in einem 

Bus der STOAG untergebracht, um sie etwas von der Hektik drauÇen abzuschotten. Die Polizistinnen betonen 

die sehr gute Zusammenarbeit mit den Notfallseelsorgern vor Ort. ĂWir hatten uns alle kurz vorher bei einem 

Termin kennengelernt. Das war f¿r diesen Einsatz von groÇem Vorteil, denn so kannte man sich schon und 

wusste, wen man ansprechen sollte - das machte vieles einfacher.ñ  

Der Tag war f¿r alle beteiligten Krªfte sehr lang - auch 

f¿r die beiden Beamtinnen. Bis spªt am Abend saÇen 

sie noch am Schreibtisch - erstellten und aktualisierten 

Listen von Verletzten. Denn viele Eltern riefen bei der 

Leitstelle an, fragten nach ihren Kindern und wollten 

wissen, in welches Krankenhaus sie gebracht worden 

sind. ĂAuÇerdem haben wir unsere Kolleginnen und Kol-

legen vom Verkehrsopferschutz anderer Behºrden in-

formiert, damit sie mit den Betroffenen, die nicht aus 

Oberhausen stammten, Kontakt aufnehmen konnten.ñ 

Und auch wenn der Umgang mit Opfern und Betroffe-

nen eines Verkehrsungl¿cks zum Arbeitsbereich gehºrt - dieser Unfall hat alle noch lange beschªftigt. ĂEs ist 

sehr schlimm zu sehen, was ein solches Ereignis im Leben eines Menschen von jetzt auf gleich anrichten 

kannñ, so Katja Terhorst. ĂDas stimmt schon nachdenklich.ñ Einen Hoffnungsschimmer gibt es aber dennoch. 

ĂWir haben anschlieÇend zwei Jugendliche im Rahmen einer kleinen Veranstaltung bei der Feuerwehr geehrt. 

Sie hatten sich nach dem Zusammenprall von Bus und StraÇenbahn tatkrªftig mit angepackt und geholfen. Es 

macht Mut zu sehen, dass es solche Menschen gibt.ñ 

 

 Verkehrsopferschutz 

Polizeihauptkommissarin Katja Terhorst 

Stolz prªsentierten die Jugendlichen die Ehrung 

vom OB und Polizeiprªsidenten i.V. 


